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Architektonicka zprava





Méstska vystavba

Tento navrh lavky pro pési v Useku HoleSovice — Karlin je pfimo spojen s GUzemnim planovanim.
Stavebni ¢ara mostu odpovida dzemni hranici ptres feku a zaroven navazuje soulad nevyrovnanych os
na jednotlivych koncich. Svoji vyraznou hierarchii a symetrii na severni strané vychazi od starych
jatek na holeSovickém btfehu. Podobné pak i na jiznim bfehu spojuje most s vefejnou oblasti silnd
stezka pro pési spolecné s udrzovanou cyklostezkou po horni strané fi¢niho biehu. Treti a mozna i
nejdaleZitéjsi ,konec” tohoto mostu leZi na ostrové Stvanice, kde se nachazi ohyb k zapadu, ¢im?
navstévniky privadi k prostordm s obcanskou vybavenosti a atrakcemi. Provedeni mostu
predpoklada nové terénni Upravy, rampy a schodisté volné navazuji na pldni hraze a klikaté
chodniky. Celkovym feSenim je tedy provedeni mostu zaloZzené na predpokladu, Ze se jeho vliv do
budoucna jesté rozsifi za stavajici hranice podle potreb uZivatel(.

Konstruk¢ni FeSeni

Podstatou tohoto navrhu je zajistit spojeni obou brehl feky Vitavy i v dobé silnych povodni. Z toho
dlvodu je celd primarni konstrukce umisténa nad minimalni hranici velké vody na urovni +190,10.
Abychom toho doséahli pomoci minimalniho rozsahu ramp a schodist, vyuzZili jsme mozZnosti stavby s
mezilehlou mostovkou. Soubézné nosniky po obou stranach mostu plni dvoji funkci, jelikoZz chrani
chodce, zatimco predstavuji ekonomictéjsi feseni a zlepsuji udrzitelnost tohoto projektu. Zakladni
profil ve tvaru pismene ,1“ jsme upravili a vylepsili tak jeho vzhled ve vertikdlni projekci. Dliraz
klademe na naklonéné nerezové horni a spodni pfiruby, které budou odrdzet slunecni svétlo a
kontrastovat tak s tmavé obarvenou siti, ktera bude ustupovat do stinu. K dalSimu umocnéni tohoto
vyrazného ,dvojpasového” grafického rysu ddle dochazi v duisledku uUstupem spodni lemovky
smérem dold v opérnych bodech a prechodem do pIné integrovanych pilitd. Tak dosdhneme nejen
vizualni integrace clenéni do celkového pojeti, ale mizeme tak konstrukéné zmensit mostni oblouky,
aniz byv dobé povodni branily pritoku.

Vysledkem tohoto konstrukéniho pojeti je tedy nakladové efektivni a zaroven elegantni provedeni.
Jeho krasa spodiva ve zplsobu adaptace jednoduché, funkéni a spolehlivé konstrukce s ohledem na
mistni prostredi i potfeby uZivatel. Mame zde vyrazné plastické dilo, které silné predci ocekavani.

Technické Feseni

Tento celostni navrh snoubi méstskou vystavbu, konstrukéni a technické freSeni do jednoho
projektového celku. Uslechtilé provedeni tohoto mostu vyvaZuje délky obloukl a konstrukéni
hloubku a zdlraziuje tak jeho efektivitu a lehkost na pohled. Diky optimalizaci délky oblouku Ize
zachovat prujezd splavnym koridorem feky na jiznim konci, zatimco dalsi tfi oblouky najdeme nai na
strané severni jizni. Kazdy oblouk tvofi svafované skfifiové nosniky po obou bocich s pficnymi prvky,
které naopak nesou mostovku o Sifce 4 m. Povrch mostovky s protiskluzovou Upravou pryskyfici
lepenym Stérkem je vhodny pro pési i cyklisty. Dalsi povrchové Upravy ve verejnych prostorech
zahrnuji nerezova zabradli s plné vestavénym osvétlenim. Ke zdlraznéni vyznamu podesty na
ostrové tento most nabizi elegantni sklon k vytvoreni vyvysené vyhlidky, jesté nez se zane svazovat,
aby se napojil na bfeh. Vznikd tak dalSi prvek obcasné vybavenosti pfi zachovani minimalniho
dopadu nového mostu na celkové vzhled prostiedi. Technickd feSeni takto plni konstrukéni
pozadavky a zaroven pfispivaji k tvorbé rozkosSného méstského prostredi, které slouzi jako spojnice
dvou mist i vychazkova destinace.





Strukturalni zprava





Popis stavby

Tuto stavbu tvofi dva mosty, které se potkavaji na ostrlivku uprostfed rfeky. Prvni Utvar tvori 4
oblouky + 1 sdileny oblouk, zatimco ten druhy tvoti 6 oblouk( + 1 sdileny oblouk. Na téchto jsou
najezdové rampy (viz Obrazek 1 nize). Typické rozpéti oblouku je 44 m a uzitecna Sitka mostu je 4,0
m.

Mostovka je sestavena z 0,9 m velkych segmentl vestavénych do pilif(i (dale jen na vestavénych
obloucich). Segmenty mostovky mezi vestavénymi oblouky (ddle jen na zavésenych obloucich) jsou
jednoduse uloZzené v zakdzkovych platovych spojich s loZisky schovanymi uvnitf podélnych,

oplasténych, skfinovych nosnikd mostovky. Viz Obrazky 1 a 2.

Obrdzek 1: Vestavéné oblouky (tmavé modré), zavésené oblouky (svétle modré) a sdileny oblouk
(fialovy).

Tim lze zmensit rozpéti zavésenych obloukl ze 44 m (typické provedeni) na 35 m a zjednodusit tak
konstrukci, nedochazi zde ke stfidavému zatéZovani jako u celistvych staveb. Usnadnuje to i
proveditelnost stavby. Diky tomuto usporadani se délka mostovky pdsobenim teploty smrstuje na 35
m, tepelna deformace u pilitd tak bude mensi.

Mezi vestavénymi a zavésenymi oblouky jsou umistény dilatacni spoje.

Navrh nepredpoklada zaplaveni horniho povrchu mostu, z toho divodu je podhled mostovky
posazeny nad uroven maximalni vysky zaplaveni; toto feSeni prodluZzuje rampy, ale umoznuje
realizaci podstatnych Uspor na nastavbé.

Mostovku tvofi dva oplasténé skrinové nosniky s nerezovou oceli nahofe a pfirubami dole s
namalovanymi sitémi z uhlikové oceli, které slouzi k podélnému rozlozeni zatéze smérem ke
vzpéram. Duté cCtvercové profily uprostied odsazené po 1 m se zaslepkami slouzi k pFicnému
rozloZeni zatéZze mezi podélnymi prvky. JelikoZ je deska mostovky stdle napnutd a roztahuje se
pouze o 1 m, neni tfeba do mostovky davat Zadné podélné vyztuhy.





Za UcCelem radného prenosu pnuti z pficnikd na hlavni nosniky jsou uvniti' skfifovych nosniku
membranové desky s odsazenim 1 m od polohy pfi¢niku. Funguji tak rovnéz jako sitové vyztuhy na
sitich hlavniho nosniku.
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Obrdzek 2: Zndzornéni pldtovych spoji

Zaklady tvori 4 piloty s Cepci a elipsoidovou betonovou patkou s vrcholem nad maximalni hladinou
vody za béZnych pratokovych podminek. Na této betonové patce je nasroubovany sloup ve tvaru
pismene H, s oplasténim z nerezové oceli, ve svém nejvyssim bodé (5 m pod podhledem mostovky)
tento ocelovy sloup prechazi do ¢tyfnozky s pevnym napojenim na vestavéné oblouky. Viz Obrazek 3
nize.
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Obrdzek 3: Zndzornéni pilite

Na koncich vestavéné mostovky jsou mezi jednotlivymi nosniky robustnéjsi pricné prvky, které
odolavaji taznym silam vzniklym v duisledku plsobeni zatéze z prvk( zavésené mostovky na nohy
vyse zmifované Ctyinozky.

Vypoctové modely

K provedeni statickych a dynamickych vypoctl u nastavby a zakladové konstrukce pouzivame dva
rGzné modely.

U zavéseného oblouku pouzivdme model s kombinaci prvk(i 1d a 2d. Nosniky a pfi¢né prvky jsme
namodelovali jako 1d utvary, mostovku pak jako 2d dtvar. Tento model jsme pouZili na kontrolu
pevnosti a vertikalnich vibracich vyvolavanych pohybem chodcu. (Viz Obrazek 4)

Pilite byly podrobeny samostatné kontrole, se zatézi pochazejici od nastavby v podobé bodovych
zatizeni na horni plose nohou étyfnozky. Tento model jsme pouzZili k provéreni pevnosti pilifi a
nachylnosti celé stavby vUci synchronni bocni exaltaci. K simulaci pevnosti vestavéného oblouku
jsme poutzili kalibrované tycové prvky, pevné spojené s nohama ¢tyrnozky. (Viz Obrazek 5)
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Obrdzek 4: Model celkového vypoctu k ndstavbé.

Obrdzek 5: Vypoctovy model k pilirim.





Kontroly pevnosti

Prirez tvori 2 oplasténé skrinové prvky, viz Obrdzek 6 nize. Horni ptiruba je pfi stladeni plné ¢inn3,
ale sité plné ¢inné nejsou. Ve vypoctu mechanického napéti jsme povolili dalsi ztenceni desky k
mistnimu prohnuti stlacené casti siti (Clanek Ttida 4 Evropskych provadécich predpist)

Za Ucelem fadného prenosu pnuti z pfiénik( na hlavni nosniky jsou uvnitf komorovych nosniku
membranové desky s odsazenim 1 m od polohy pficniku. Ty funguji rovnéz jako vyztuhy sité.

Namahdani jsme omezili na 70% typického napéti na mezi kluzu v této fazi konstrukéniho navrhu.

Pilitfe byly podrobeny kontrole negativnich vlivd maximalni/minimalni tlakové sily s maximalnim
klopicim momentem zplsobenym vétrem a hydrodynamickym tlakem vody na pilite.

Kontroly vibraci zpisobenych pohybem chodctli
Tak jako vétsina lavek pro pési, i tato maze byt nachylna k vibracim zplsobenym pohybem chodc(.

Zvlastni pozornost jsme vénovali zjistovani citlivosti na vibrace zpUsobené pohybem chodcl ve
svislém a vodorovném sméru. PouZili jsme metodu ‘CCIP-016” — (Stfedisko betonovych staveb (2006)
Navod na konstrukci staveb s krocejovymi vibracemi, Stredisko betonovych staveb, Spojené
kralovstvi).

Tato metoda CCIP-016 vymezuje kritéria ptijatelnosti prostfednictvim tzv. faktoru odezvy R, kde R=1
odpovida Urovni vibraci, které dokaZe zachytit pouze osoba citlivd na vibrace. Dle doporuceni CCIP-
016 bychom méli u venkovnich pésich lavek uplatnit hranici na drovni R=64, abychom se ve vysledku
vyvarovali negativnich poznamek od uZivatelll. Uplatnéni této hranice predpoklada jednoho chodce
kracejiciho po lavce — jelikoz CCIP-016 uvaZuje pouze s touto jedinou mozZnosti zatiZeni. Tato Uroven
vibraci je tedy 64 ndsobek Urovné vnimané osobou citlivou na vibrace, proto chapeme, Ze uzivatelé
lavky tyto vibrace jasné pociti.

PFi vypoctu jsme pracovali s utlumenim na drovni 0,32% kritického Cinitele utlumeni a frekvencemi
lidské chlize od 1-2,5 Hz.
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Obrdzek 7: Vrstevnicové schéma faktoru odezvy ndstavby mostovky podle CCIP-016

Faktor odezvy predpoklddany ve vypoltovém modelu je pouze RF=20 a tedy dost pod
doporucovanou Urovni RF=64. Pfijatelnost dynamickych vlastnosti mostu je tim tedy doloZena.

U synchronni bocni exaltace jsme se presvédcili, Zze boc¢ni frekvence nespadne pod 1,5 Hz. Tento
parametr povazujeme za dostatecny, aby v podminkach bézného zatiZzeni nedochazelo k interakci
mezi chodci a stavbou. Pfi tomto vypoctu jsme vzali v potaz i pruznost jak zakladové konstrukce tak i
nastavby.






Uhlikova ocel s natérem (v tunach)

Hmotnost

. " Celkova
Konstrukéni prvek Popis prvku na Jefjnotku Pocet ks hmotnost
délky
[kg/m] [ks] [tun]
Pricniky 130 1 0.13
Sité 310 2 0.62
Mostovka Deska mostovky 350 7 0.35
[Prepazky skrifovych nosniku 100 1 0.10
CELKEM 1.20

Nerezova ocel (v tunach)

Hmotnost .
na jednotku| Pocet ks Celkova
Konstrukéni prvek Popis prvku a Jdélky hmotnost
[kg/m] [ks] [tun]

Horni pfiruby 245 2 0.49
Mostovka Spodni pFiruby 230 2 0.46
Pili Vzpéry z oplastované oceli 610 32 19.52
fiire Sloupy z oplastované ocell 2660 8 21.28
CELKEM 41.75

Beton (v kubickych metrech)

Y Celkovy
Konstrukéni prvek Popis prvku HlEEE el objemy
[m"2] [ks] [m"3]

Pilite Betonova patka 6.7 8 55
Cepce 16.0 8 130
Sténa na stfedovém [Sténa 8.0 1 10
ostravku Cepce 16.0 1 20
CELKEM 215

Betonové pilife (v kubickych metrech)

Vyztuhy (v tunach)

Celkovy

Konstrukéni prvek Popis prvku objem

[m"3]
Pilire Piloty 32
Podesty Piloty 12

Sténa na stredovém Pil

ostriivku lloty 6
CELKEM 50

Konstrukéni loziska (ks)

Konstrukéni prvek

Popis prvku

Celkova
Konstrukéni prvek Popis prvku hmotnost
[tun]

Pilite Patka 1.10
Cepec 1.95
Sténa na stfedovém |Sténa 0.15
ostravku Cepce 0.40
CELKEM 3.60

Pocet

ks

Mostovka

Konstrukcni hrncova loziska

44

CELKEM

44






Dilatac¢ni spoje (v metrech)

Nasepy (v kubickych metrech)

Celkovy
Prvek Popis prvku objem
[m"3]
Nasyp zeminy Nasypy zeminy na ostrove Stvanice 3180
CELKEM 3180

Specialni nerezové prvky - zabradli a balustrady (v délkovych metrech)

Celkova
Prvek Popis prvku délka
[m]
Zabradli Kruhova ochozova ty€ ve vySce 1000 mm a obdélnikovy
profil zabradli pro cyklisty ve vySce 1400 mm 920
] Svisla baludstada z hranatych profilu o pruméru 80x8 mm

Balustrady u schodiét a belvedéru 152
CELKEM 152

Prvek Popis prvku P?(Zet
Osvétleni zabradli |£apusténa bodova svitidla v kruhove ochozove tycCi 620
CELKEM 620

Povrchova uprava

Celkova
Prvek Popis prvku plocha
[m"2]
Povrchova uprava
mostu Protiskluzova povrchova uprava stérkem lepenym pryskyfid 1890
CELKEM 1890

. Podet Délka | Celkova
Konstrukéni prvek Popis prvku délka
ks [m] [m]
Mostovka Dilatacni spoje 21 4 84
CELKEM 84






